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(54) Bezeichnung: KopfstUtze fUr einen Kraftfahrzeugsitz 



(57) Hauptanspruch: KopfstUtze fur einen Kraftfahrzeugsitz 
mit einer integrierten Luftversorgungseinrichtung (18), wel- 
che druckseitig eines Geblases (26) einen Luftauslasska- 
nal (28) mit einer an der Vorderseite (20) der Kopfstutze 
(14) angeordneten Auslassdffnung (34) zum Versorgen des 
Kopf-, Nacken und Schulterbereichs des Sitzinsassen mit 
Warmluft und saugseitig des Geblases (26) einen Luftein- 
lasskanal (30) mit einer Einlassoffnung (31) umfasst, wobei 
der Luftversorgungseinrichtung (18) ein Heizelement (32) 
zugeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Einlassoffnung (31) an der Ruckseite (22) der 
KopfstQtze (14) vorgesehen ist; und 
dass das Geblase (26) als zwischen dem Lufteinlass- und 
dem Luftauslasskanal (28,30) angeordneter Axiallufter 
ausgebildet ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffi eine KopfstOtze fOr ei- 
nen Kraftfahrzeugsitz nach dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruchs 1 . 

Stand der Technik 

[0002] Der DE 199 49 935 C1 ist bereits eine Kopf- 
stOtze fur einen Kraftfahrzeugsitz ais bekannt zu ent- 
nehmen, in der eine Luftversorgungseinrichtung inte- 
griert ist. Diese Luftversorgungseinrichtung umfasst 
druckseitig eines Radialgeblases einen Luftauslass- 
kanal mit einer AuslassSffnung zum Versorgen des 
Kopf-, Nacken und Schulterbereichs des Sitzinsas- 
sen mit Warmluft, welcher an der Vorderseite der 
KopfstOtze angeordnet ist. Saugseitig des GeblSses 
weist die Luftversorgungseinrichtung einen Luftein- 
lasskanal mit einer Einlassoffnung auf, welche an ei- 
ner Seite der KopfstOtze mGndet. Innerhalb des Luft- 
einlasskanals ist dabei eine Heizwendel angeordnet, 
welche zum Erwarmen des Luftstroms dient. Insge- 
samt nimmt die Luftversorgungseinrichtung einen er- 
heblichen Raum der KopfstOtze in Anspruch. 
[0003] Aufcerdem ist aus der EP 0 217 752 A2 eine 
KopfstOtze fur einen Kraftwagensitz mit einer inte- 
grierten Luftversorgungseinrichtung bekannt, mit 
welcher die Fondpassagiere mit Luft versorgt werden 
kSnnen. Hierzu ist druckseitig eines Geblases ein 
Luftauslasskanal vorgesehen, der an der ROckseite 
der KopfstOtze eine Auslassoffnung umfasst. Saug- 
seitig des Geblases ist ein Lufteinlasskanal mit einer 
Einlassoffnung vorgesehen, die an der der ROcken- 
lehne zugewandten unteren Stirnseite der KopfstOtze 
angeordnet ist. 

Aufgabenstellung 

[0004] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, eine KopfstOtze der eingangs genannten Art 
zu schaffen, deren Luftversorgungseinrichtung einen 
geringeren Bauraum benotigt und einfacher aufge- 
baut ist. 

[0005] Die erfindungsgemSfce Ldsung dieser Aufga- 
be ergibt sich aus den Merkmalen des Hauptan- 
spruchs. 

[0006] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
sind den Obrigen AnsprOchen zu entnehmen. 
[0007] Bei dem Kraftwagen nach der Erfindung ist 
die Lufteinlassoffnung an der ROckseite der KopfstOt- 
ze vorgesehen, so dass ein kOrzerer Luftweg zwi- 
schen der Einlassoffnung und der AuslassGffnung er- 
reicht und die Luftversorgungseinrichtung kompakter 
und mit einem hOheren Wirkungsgrad gestaltet wer- 
den kann. Zudem kann durch den kurzen Luftweg 
das Heizelement kleiner und energiesparender aus- 
gebildet werden. Die Verwendung eines als AxiallOf- 
ter gestalteten Geblases ermOglicht ebenfalls eine 
kompaktere Bauform der Luftversorgungseinrich- 
tung. 



[0008] Eine besonders einfache Ausgestaltung der 
Luftversorgungseinrichtung ist geschaffen, wenn 
Luftaus- und Lufteinlasskanal als von der Vorderseite 
bis zur ROckseite der KopfstOtze durchgSngiger 
Rohrkanal ausgebildet sind. Der Rohrkanal kann da- 
bei besonders einfach einstOckig ausgebildet sein. 

AusfOhrungsbeispiel 

[0009] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten 
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden 
Beschreibung eines bevorzugten AusfOhrungsbei- 
spiels sowie anhand der Zeichnung; diese zeigt 
eine schematische Schnittansicht in Fahrzeugiangs- 
richtung auf die erfindungsgemSfie KopfstOtze fOr ei- 
nen Kraftfahrzeugsitz mit einer integrierten Luftver- 
sorgungseinrichtung zum Versorgen des Kopf-, Na- 
cken und Schulterbereichs des Sitzinsassen mit 
Warmluft. 

[0010] In der Figur ist in Schnittansicht in Fahr- 
zeugiangsrichtung der obere Bereich eines Kraftwa- 
gensitzes 10 insbesondere fOr einen offenen Kraftwa- 
gen dargestellt. Der Kraftwagensitz 10 umfasst ne- 
ben einer ROckenlehne 12 eine KopfstOtze 14, wel- 
che in Oblicher Weise Ober Fuhrungsstangen 16 h6- 
henverstellbar an der ROckenlehne 12 gehalten ist. In 
die KopfstOtze 14 ist eine Luftversorgungseinrichtung 
18 integriert, welche die KopfstOtze 14 durchsetzt. 
Die Luftversorgungseinrichtung 18 umfasst einen 
von der Vorderseite 20 bis zur ROckseite 22 der Kopf- 
stOtze 14 durchgSngigen Rohrkanal 24, der etwa ho- 
rizontal in FahrzeuglSngsrichtung und in einem unte- 
ren Bereich der KopfstOtze 14 verlauft. Der Rohrka- 
nal 24 ist vorzugsweise aus einem weichen Kunst- 
stoff Oder aus Gummi hergestellt. Ein hinterer Teil des 
Rohrkanals 24 bildet dabei einen saugseitig eines - 
als AxiallOfter 26 ausgebildeten - Geblases angeord- 
neten Lufteinlasskanal 30. Der Lufteinlasskanal 30 
weist dabei eine LufteinlassSffnung 31 auf, die an der 
ROckseite 22 der KopfstOtze 14 vorgesehen ist Der 
vordere Teil des Rohrkanals 24 dient als druckseitig 
des Geblases 26 angeordneter Luftauslasskanal 28. 
Der AxiallOfter 26 befindet sich nahe der ROckseite 
22 der KopfstOtze 14, damit der Sitzinsasse nicht von 
den LOftergerSuschen und Vibrationen belSstigt wird. 
Etwa in der Mitte innerhalb des Rohrkanals 24 ist ein 
Heizelement 32 angeordnet, welches zum Erwarmen 
des aus dem LOfter 26 in Richtung des Sitzinsassen 
austretenden Luftstroms vorgesehen ist. Zum Ein- 
stellen der Temperatur und Intensity des Luftstroms 
sind der LOfter 26 und/oder das Heizelement 32 ein- 
stellbar. An der Vorderseite 20 der KopfstOtze 14 tritt 
der Luftstrom Ober wenigstens eine AusIassGffnung 
34 des Luftauslasskanals 30 zum Versorgen des 
Kopf-, Nacken und Schulterbereichs des Sitzinsas- 
sen mit Warmluft aus. Urn die Warmluft optimal an die 
gewOnschte Korperstelle des Sitzinsassen zu leiten, 
ist im Bereich der AuslassGffnung 34 des Luftaus- 
lasskanals 28 eine Luftleiteinrichtung mit einer Mehr- 
zahl von einstellbaren Luftleitschaufeln 36 angeord- 
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net. Vor der LufteinlassGffnung 31 kann ein Gitter 38 
oder dgl. Sichtblende angeordnet sein. 

PatentansprUche 

1 . Kopfstutze fQr einen Kraftfahrzeugsitz mit einer 
integrierten Luftversorgungseinrichtung (18), welche 
druckseitig eines GeblSses (26) einen Luftauslasska- 
nal (28) mit einer an der Vorderseite (20) der Kopf- 
stQtze (14) angeordneten AuslassGffnung (34) zum 
Versorgen des Kopf-, Nacken und Schulterbereichs 
des Sitzinsassen mit Warmluft und saugseitig des 
GeblSses (26) einen Lufteinlasskanal (30) mit einer 
EinlassGffnung (31) umfasst, wobei der Luftversor- 
gungseinrichtung (18) ein Heizelement (32) zugeord- 
net ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die EinlassSffnung (31) an der Ruckseite (22) 
der Kopfstutze (14) vorgesehen ist; und 
dass das Geblase (26) als zwischen dem Lufteinlass- 
und dem Luftauslasskanal (28,30) angeordneter Axi- 
allufter ausgebildet ist. 

2. Kopfstutze nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Luftauslasskanal (28) und der 
Lufteinlasskanal (30) zumindest annahernd auf einer 
H6he angeordnet sind. 

3. Kopfstutze nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Luftauslasskanal (28) und der 
Lufteinlasskanal (30) als von der Vorderseite (20) bis 
zur Ruckseite (22) der Kopfstutze (14) durchgangiger 
Rohrkanal (24) ausgebildet ist. 

4. Kopfstutze nach Anspruch 3 t dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Rohrkanal (24) im unteren Bereich 
der Kopfstutze (14) in FahrzeuglSngsrichtung ver- 
lauft. 

5. Kopfstutze nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Luftauslasskanal (28) und 
der Lufteinlasskanal (30) einstOckig ausgebildet sind. 

6. KopfstQtze nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Heizelement (32) dem Axiallufter 
(26) nachgeschaltet ist. 

7. Kopfstutze nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Axiallufter (26) nahe der Einlass- 
offnung (31) des Lufteinlasskanals (30) angeordnet 
ist. 

8. Kopfstutze nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass im Bereich der AuslassGffnung (34) 
des Luftauslasskanals (28) eine Luftleiteinrichtung 
vorgesehen ist, welche eine Mehrzahl von einstellba- 
ren Luftleitschaufeln (36) umfasst. 

Es folgt ein Blatt Zeichnungen 
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AnhMngende Zeichnungen 
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